Meiden wir das Nadelohr!

Podiumsdiskussion zum Thema Bus und S-Bahn: Warum missen wir von Waiblingen nach Esslingen eigentlich Giber Stuttgart?
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Waiblingen.

Wie es ist, ist es nicht gut —so viel Ein-
klang herrschte am Montag bei einer
Waiblinger Podiumsdiskussion zum
Thema éffentlicher Nahverkehr. Was
aber tun? Da gingen die Meinungen
der Regionalwahlkandidaten erwar-
tungsgeméf? auseinander. Immerhin:
Mit der Idee, mehr Linien am Nadeléhr
Stuttgart vorbeizuleiten, konnten
sich alle anfreunden.

Beginnen wir bei der Einigkeit: Die S-Bahn
bietet derzeit ein trauriges Spektakel. Dau-~
ernd Verspiatungen, veraltete Signaltech-
nik: Dass der Verband Region Stuttgart
endlich etwas biestiger Druck auf die Bahn
machen sollte, damit die verdammt noch
mal ihre- Hausaufgaben erledigt — darauf
kénnen sich alle verstindigen, von Frank
Nopper, CDU, iiber Thomas Bernlohr, Freie
Wéahler, Prof. Fritz Weller, FDP, Harald
Rass, SPD, Timo Rapp, Griine, und Wolf-
gang Hoepfner, Linke, bis zum sachkundi-
gen Fragesteller auf dem Podium, Andreas
Kegreili, Fahrgastverband ,,Pro Bahn“.

Eine weitere Taktverdichtung auf den be-
stehenden S-Bahn-Strecken wird kaum zu
verwirklichen sein, die Tunnelpassage
Hauptbahnhof-SchwabstraBe, durch die
sich alle Bahnen quilen missen, ist jetzt
schon {iberlastet — weshalb der Begriff
,Tangentialstrecken® die neue Zauberfor-
mel in der regionalen Verkehrsdebatte ist.
Der Verkehrsclub Deutschland propagiert
die Idee seit vielen Jahren, und langsam
aber sicher sickert sie in die Breite: Im
Waiblinger Kulturhaus Schwanen jeden-
talls fithrt jeder das giildne Wort im Munde.
Das Prinzip ist so einfach wie schliissig: Wir
sollten, anstatt alle Linien zentralistisch
durchs Stuttgarter Nadelohr zu féideln,
mehr Direktverbindungen auflen herum
schaffen, um die in allen Scharnieren ach-
zende ,Stammstrecke“ Hauptbahnhof-
SchwabstraBe zu entlasten.

Express-Busse oder
Schienen-Umfahrungen?

Eine Variante sind Express-Busse. Von
Waiblingen nach Ludwigsburg fahrt schon
einer, Fellbach-Ludwigsburg oder Waiblin-
gen-Esslingen konnten folgen. Auch da
macht sich der alte SPD-Polithase Rass, seit
Jahrzehnten gestéhlt in vielen Endlos-De-
batten, allerdings keine Illusionen: , Vor
2016 fahren die eh nicht.“ Die Buszustan-
digkeit liegt traditionell bei den Landkrei-
sen, weshalb Verbindungen oft an Verwal-
tungsgrenzen, die im Alltag keinen Men-
schen interessieren, abreifen. Durch diesen
Flickenteppich aus
schwungvolle Linien zu ziehen, ist gar nicht
so unkompliziert. AuBerdem: Der Waiblin-
ger Direktbus nach Ludwigsburg steht oft
im Stau, der nach Esslingen miisste {iber
den Schurwald zuckeln. Uberzeugt das?
Tangentiallinien gehen auch per Schiene,
sagt der Linke Hoepfner — ,es wire kein
Problem, von Waiblingen direkt nach Ess-
lingen zu kommen“, auf bereits bestehen-
den Gleisen. Frank Nopper allerdings un-
terstellt Schienen-Tangenten tendenziell

Kreisfirstentiimern

Der fahrt schon seit einiger Zeit: Der Direktbus zwischen Ludwigsburg und Waiblingen.
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eine ,schlechte Kosten-Nutzen-Rechnung”.
Schon broselt also die Einigkeit — und
jetzt folgen erst die ganz groflen Fragen.

, Wie komme ich am besten von A nach B?*-

Das ist die falsche, findet der Griine Rapp.
Seine Alternative: ,,Wie komme ich am res-
sourcenschonendsten von A nach B?"“ Wer
die Jahrhundertherausforderungen — Kli-
makatastrophe- verhindern, Energiewende
organisieren - meistern will, muss im Auto-
land Baden-Wiirttemberg endlich ent-
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schlossen den OPNV stirken. Fiir den Lin-
ken Hoepfner ergibt sich daraus: ,Stralen-
bau- kénnen wir uns grundsétzlich nicht
mehr vorstellen in dieser Regiqn.
CDU-Nopper dagegen will ,auch das
{iberforderte = Strafennetz - ‘ausbauen”,
Freie-Wiahler-Bernléhr beantwortet das
programmatische ,entweder oder“ beherzt
mit ,,sowohl als auch”, und FDP-Weller
schwebt Maximales vor: Verkehr jeder Art
sei, ob in Bund oder Land, seit 30 Jahren
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von egal welcher Regierung ,,extrem unter-
finanziert“ worden - ,jeder Verkehrsteil-
nehmer muss die Freiheit haben, das von
ihm gewtinschte Verkehrsmittel zu- wih-
len“. Forderung: ,Schiene und Strafle fla-
chendeckend optimal!“ .

Den OPNV billiger machen, damit er an
Attraktivitdt gewinnt? Nein, sagt Nopper.
»Ilch weill, dass viele von Ihnen das nicht
héren wollen, ich sag’s aber trotzdem*:
Derzeit trigt der Steuerzahler 40 Prozent
der im Verkehrsverbund Stuttgart anfal-
lenden Kosten, der Nutzer bezahlt 60 Pro-
zent iiber die Tickets — ,,diese Relation ist in
Ordnung.“ Moment, interveniert Rass: Der
Anteil, den die Bus- und Bahnfahrer zu tra-
gen hatten, lag frither mal bei ,,deutlich un-
ter 50 Prozent“, da hat sich etwas ungut
entwickelt. Rass befiirwortet gemeinsam
mit dem Linken Hoepfner ein Sozialticket
fir Geringverdiener.

Oder ist der Preis egal? So sieht es Fritz
Weller, FDP: Wenn Bus und Bahn billiger
und Autofahrten teurer wéren, ,,wiirde das
auf die Nachfrage iiberhaupt keine Auswir-
kung haben“... Kommentar des Linken
Hoepfner: ,,Selten so’n Unsinn gehort.

Fazit: Bei aller Einigkeit im Leiden -
letztlich verlaufen die Grenzen zwischen
den Regionalparteien recht trennschart.

Bitte ausschneiden

B Eine Frau aus dem Publikum forder-
te am Montag einen Zeitungsartikel
zum Ausschneiden und Ubers-Bett-
Héngen —dem Wunsche kann entspro-
chen werden. Die Frau fragte: Wenn
Stuttgart 21 teurer und teurer wird —
knickt dann eines Tages auch die Regi-
on Stuttgart ein und erhoht ihren ver-
einbarten  100-Millionen-Bezahlan-
teil (den via Umlage letztlich die Stidte
und Gemeinden aufbringen miissen)?
Die S-21-Befiirworter Frank Nopper,
‘CDU, und Harald Rass, SPD, sollten zu
dieser Sorge doch bitte Zitierfahiges
aufRern, und der Berichterstatter moge
die Statements verdffentlichen, damit
sich in ein paar Jahren druckreif bele-
gen lasst, wer wann wahr oder unwahr
gesprochen hat. Na, dann/los . . .

M Harald Rass: ,Die Beschlusslage ist
klar, es gibt iiber die 100 Millionen hi-
naus kein zusitzliches Geld.” Frank
Nopper: ,Selbst wenn weitere Mehr-
kosten kommen sollten —an der Regi-
on bleibt’s jedenfalls nicht hingen.“
B Zwischenruf aus dem Saal: ,Aber
am Steuerzahler!” .
B Bleibt die Sorge, dass wegen S 21
mit seinen vielen aufwendigen Tun-
nelstrecken die Trassen- und Stations-
preise teurer werden — und damit auch
die Tickets. Rass: So miisse es nicht
zwangsldufig kommen. Nopper: Er
habe dazu ,keine belastbaren Aussa-
gen“, gehe aber ,per heute nicht da-
von aus, dass die Fahrpreise iiber das
ibliche Maf} hinaus erhoht werden
miissen”. - :

W Zwischenruf eines

Lateiners:
»Sancta Simplicitas!“



